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Yorschriften und Abnzhge

Die Maechinenanlage wird nsch folgenden Vorschrifiten
gebaub 3 =

1. Hauptmotor -

Bau nsch den Vorsehriften fiir die Kiassifikation
und den Ban von Binnenschiffen der DSEE, Ausgabe 1970.
ipnahme durch die TEU des Hepstellersa,

Wellénleit¢ng und

o
"

¥aschinenbauliche Robhrlelitung
Bay nach der ABV der Tolksmarine.
Abnahme dorch die TEC der Verth.

peniffewendesretriebs wund’

Lenzleitung

Bau.unter Peachtung der allcemeinen Fepdln fiir
technische Licherheit unmd Funktivhsfdhigkelb.
Abnanme dupeh die 1EG des Herstellerd.
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Der Hauptmoter mit dem angeflanschten Wende: zetriebe idt
in der HOquﬁdeEl elaat¢ach and dlese auf dem Mabchiqﬁn—
fundament elastisch pelagert. Hiendurch entsteht doppelt—
elastische lagerung zur weitgehenden Edrperschallddmmung.
Das mit Schallschluckstoff auszekleidete Kapseloberteil
ist klappbar ausgeflinrt.

Haupbmotor
Der Motor dist ein o-Zylinder-Viertakt-Dicselmotor,
aasgellbhrt als wassergekihlter Reihenmotor

Typ & VD 14,5/12~1 SRW
Herateller TER Dieselmotiorenwerk Schine-
beck
Dauerleistung I 123 T8 bedi 2%120 U/min
Uberleistung 170 P8 bei 3200 U/ imZeitrbum
Ersftobosfverbrauch 170 &/PSh + 5 %+ ;',.;"Ii”,aﬁff;:f,;
: Zylindervohirung 1EQ mm i # ey
Kolbenhub 145 mm a3t “Lim Wechset
Motorausfihrung ' T
nach TGL 6864 7 Rechtsmotor =<
Drehrichtung i
nach T3L 6883 Linkslauf
K.E;h_l_l‘ l;ll_"ns ) ] T * e ‘

Der Dieselmotior hat indirekte Kilhlung, Das Unlaufwasser e
(Frischwaseer) wird durch eine Kreigel pumpe ungewilzt
und in deﬂiAuﬁenhautkﬁthassarwﬁrMEFguschar ruckgekiihlt.,

- .vw

Schmierung

Der lMotor hat eine komplette druekunlanf selai erung i‘i ;
begtehend aus: ;

Zehnraddlpampe, Olwhrmebtauscher, Siebscheibenfilter und
Rotaticnsfilter. '
DieRiekdaihlung des Motorschuierfles erfolgt im Olwérme—
tauscher durch das Unlaufwasser des inneren Xihlkreis-
laufes.

www.ueb-yachlwerﬂ-harlir.da
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Lraf tatorfonf Uhrune

Uia Eraftstoffeinspritzuny erfolat durch gine dlgeksin-
Eyritz;umpe mit Veratellregler. 4n digeer ruspe 1st eine
Pépdarpunpe angebaut, dié den Araftotoflf aus’ dem Aralio-

r

53u4fa¢4u-L ansaugt und lUber £in umschaltbares Voppel-
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fendesslriebe

Jes Wandpectyiebs it 2in glolichachaisss Flanetengetriabe
mit hydraulischer Sepaltung, Die Fernbedienuny erfolrt

necianische.

yp o1

Harsbtellar : VGB Getriebewerik+Gotha
ubersetzung voraus %14

ubersebzuny rickwirts 1,45 ¢ 1 . 2

Das Gatrisbe ist mit einer Dpuckpnlawfechmisruny ausye-
rustet, Pig VUlrdckkihlung erfolpgt in einem autenhayt—
Olwsrme tauscher, ; 4

Gdellernlal

Dig mllﬂnlei tung des Booves lisgt unter edner lelguny

von - 8°, Die 3-fach gelagerte Propellerwelle aus

UR £ 22 Cxli 47 W iat eipmpl im hinteren Teil deg Steven-
rolires in éimer mit iulenbordiusser seschnierten Gunui-—
buchse gelagert. Als zwelte Lagerstelle dient e¢in, in einemn
Btehlager aazeordnetes, Wdlalager, wihrend die dritte Lager
3belle das DrueXisger daretellt, welchee zur Fropellere
schubgufhabme dient. Das Drucklager selbes iat ait 'Ol=
schmisyuny versehen und wird Surch Lufb gelihls, Das Lagere
gehiinge it mit dem fundament des Bootes starr verbunden,
Dis Abhdiehtans des ﬁ*ave;rahrea sym Byotainmeren erfolgt
dareh sine Stopfhuchsw, dwiaf:wh Drucklager und u.mm:_t-
triebe ist eine elastischs Sellkuppluns Grdie 4oo dﬁou
angaordnet, :

www.vab-yachlwarﬂ-bﬂrlin.d!
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Ferpbeddent ‘und Uberwa L6 tiaren , : ?
Eine mechanische Fernbedlienung sur h&tard:ehz&i;éi:ellu.ng
und zar Schaltung des Getriebee erfolgt vom Sfeunerstand.
Dia Ubertragung erfolst iUber Stangen und Hebelgelenke.
Die Zweinebelbedienung ist so ausgefilbrt, daB ein
Schalten des Tetriebes nur bei Notorleerliauf mng'* ich dis%t.
Zur Uberwachung der Maschinenanlagé gind im Steuerstand
Instrumente angeordnet filrs

Hinlwa ssertemperatur o : :
Hotordltemperabur & o |
Kotoroldruck

Gatriabaﬂldruck

Getriebeschaltdruck

Getriebebltemperator *

Motordrehvahnl
Orucklagertemperotur R ; "

An den Stutzen der Abgecsammelleitung heilndet sich fir
jeﬂen Zylinder ein abgaslhernoneter.

wiww. veb-yachiwerft-berlin.de.
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allremeines

e Uberfléichenbehandlung der Rohrleitungen erfolgt nasch
TGL 23=7002. Die Rohrleitungen sind mit enteprechenden
Fepmfarven und die Armaturen mit Sezelchnungsschildern 1
versenen. -

Wasserfilhrende Leitungen haberman den tiefBtel Stellen
Entwdsserungshiébne, die Abgasleitung ist iscliert. Die
Verbindung der Rohre erfolst dureh Flansehe oder- Rohrvers
schraubungen., '

Alle ap die Motorkapsel sowie an Motor und Fetrigbe ange-
schlossenen Rohrleitungen simd entsprechend des elastisen
aufgestellten Antriebsaggregates mlt Senléduchen verbunden,

Lenzleltung

Das Lenzsystem ist mit J Sdugstellen versghen, die sich
zwischen Spb. 12/13, Spt. 15!1? und wor Schott Bpts 21
befinden, Die Bangstrénge sind jeweils mit einem Absperr-
ventil versehen und vevelnigen sich ver der, in der Stb=
Weserung angebrachten Hanﬂlenzruﬂpe BHF 50/65, die eine
Fordarlﬂlﬁtung von 1,6 m 3/n hak Dag L&nzwasser wird auf
Stb-Seite nach Aufenbord gel&xtet. LiaE i

Motor selbst. . A L]

Dag Getriebedl wird in einam.Auﬁenhaub—ﬂlwarmﬂtauscher

;uquﬁkﬁhlt. Fup Ulftrderung dient eine im Getriebe vor-

handene Jahnradpumpe. Zur Temperaturregulierung ist ein
wageﬂﬂi‘m mit Mischxdken . mr:f.mdan. far Getriebe=

aﬂtlultunﬁ ginh 2 Ventile ﬂngdbraghtp

Uber einen: ‘Dreiwegehann kant die Entleerung der Motor—

Hardpanye erfﬂlgan-

i
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o Eraftetoflleditung
vy foboyachivweritierin e gy Kraftstoff wird won der Hotor-iraftstoffirderpumpe

24 Ja

2‘. Elp

aus dem Bunker sngesaugt,

Am Bunker befinden sich 2 Sauganschliigse mit Fllter; so
daf liber einen Dreiwegehabn wahlweise gesaugt werden kann.
Der lLeckkraftstoff wird in dem Bunker zuriickgeleitet, o
Zwei Filleitunzen fihren jeweils vom Eb- bzw. 8tb-Deck zum
Bunker, Das Peil-luftrohr ist an der Xabinenoriickwand hoch-

gefiihrt. Eine evtl. Bunkerentwésserung ist mitiels

Behlauch und einer Handpumpe (ber das Peilrohr miglich.

Abzasleibung g

Dis Leitung wird iiber elastische Bohrstiicke durch dile
Mosor¥apsel in die Hinterpiek gefiihrt, wo sich der Schalle
ddmpfer befindet. Die Abgase gelangen aus dem unter Deck
angeordneven Schalldinpfer durch elne Spiegeldurehfiibrung
ins,Freia.'

Ki.i-tﬁwasseile it uag

Die Notorkihlwasserpumpe drilckt das Kihlwagser duyrch dle
Y¥linderkilhlriume, den Schnierdlwirmetauscher, das wasser—
gekihlse Abga gsannel pohr zun KﬁhlﬁaﬂﬂErt&mparaturfﬁgler.'
Der Regler leitet das lasser je nach Temperatur wieder

zar Pumpe ‘bawe. zu den AuBenhsutwiérmetauschern, in denen

die Wirme an das AuBencordwasser sbgefliirt wird. Von den

Wirmetauschern filhrt eine Eaugleitung wieder zur Pumpe
zurick. Eumhmﬂrenﬂﬁhmﬂtmkh&rimﬂt ist eine elek-
trisch beMeizte Vorwirming des Klihlwassers vorgeschen.

‘Die Temperatur des durch elnen Helzstab lm Kihlwasseraus—

gleichbehdlter erwéirmten Wassers, wird durch zwei
Temperaturwichter geregelt, die den Heizat.ﬁ:b bei 60°C
ab= und bei 4#0PC wieder einschalten. Einﬂ_ﬁmwhlzpumpa
drﬁckt das erwirnte Wagser durch die Zylinderkilhl rédume
in'den Au&gleiuhbenﬂlter zuriick. Puupe wie Heizstab

werden liber elektrischen Iandanschluf - hec’lbalstrom 220 V=

betrieben, VYeon der hicnsten Stelle des Rohrsystems fikhrt -

. eine ﬂrasanlaitung zam Ausgleighbehilter-

Den KUhlwasser wird ¥orrosionssehubzmittel und beigliinter-
vetrieb Frostschubzmittel zugeseben.
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M?wwqmﬁhmmﬁﬁﬁriaufige Betrieveglugchrinkung

der Gummifedern diesser Epesrrbereich wirklich er-

1102, 01-500 101

Um eine griftmogliche GCehalldBmmuns zu err¢icaen, be-
gitzt der Hguptmotor eine dojpeli-elastische Lagzerungs
Hierbei liegt die obere Elgenschwingungszahl beil

ca. 1300 U/mih, so daf fir dlesen Bereich eine Dreh-
zahlsperre vorgeselen ist. Bei der Erprobung wird
festzustellen =seln, ob auf Grund der Eigendiimung

forderlich ist. p
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